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≥ Die Motorsport Arena Oschersleben ist unsere Testrennstrecke. Wir messen die Rundenzeit, das maximale Tempo auf der Zielgeraden sowie 
die erzielten Zeiten in fünf Sektoren. In Sektor 1 geht’s um Topspeed. In Sektor 2 kommt es auf möglichst geringe Lastwechselreaktionen an. 
Sektor 3 stellt das Fahrwerk erneut auf eine harte Probe: Ist es zu weich, schaukelt sich der Testwagen auf. Sektor 4 lotet die Standfestigkeit der 
Bremsen aus. Der Zeit in Sektor 5 kommt ein möglichst neutrales Fahrverhalten zugute; vor allem Untersteuern kostet etliche Zehntelsekunden.

Hitliste
So schnell sind unsere
Testwagen: auszugsweise die 
Hitliste der Rundenzeiten

	 1.	 HKT Seven RS Clubsport*
		  1:35,86 min
		  137,71 km/h

	 50.	 BMW M3 E92
		  1:47,20 min
		  119,32 km/h

	 76.	 Hartge H1 5,0
		  1:49,48 min
		  116,83 km/h

	 78.	 Dieselspeed 335d 
		  1:49,50 min
		  116,81 km/h

	 92.	 BMW 650i Automatik
		  1:50,15 min
		  116,12 km/h

	118.	Evotech 335d
		  1:51,32 min
		  114,90 km/h

	150.	BMW 130i
		  1:52,76 min
		  113,43 km/h

	178.	Wetterauer 335d
		  1:53,92 min
		  112,28 km/h

Testbedingungen
Streckenlänge: 3667 Meter
Wetter: 7° Celsius, Sonnig
Asphalt: Trocken

Hasseröder-U

Rundenzeiten
Dieselspeed   1:49,50 min

Evotech   1:51,32 min
Wetterauer   1:53,92 min

Topspeed
195,2 km/h
189,4 km/h
183,6 km/h

Sektor 2
23,61 s
24,00 s
24,61 s

wunderbar über Autobahnen und 
Innenstädte gleiten. 

Und noch etwas ist beim Wet-
terauer 335d äußerst löblich: Im 
Gegensatz zur Konkurrenz kann 
man hier per Umschalter links un-
ter dem Lenkrad die Leistung zwi-
schen Normal und Power einstel-
len – das gibt es nur bei Wetterau-
er. Aus Sicherheitsgründen ist das 

Umschalten nicht während der 
Fahrt möglich, sondern nur bei 
ausgeschaltetem Motor. Sobald die 
Zündung eingeschaltet wird, akti-
viert sich das gewählte Setup. Das 
Serienprogramm entspricht dabei 
dem Ursprungszustand des Fahr-
zeugs. Wir haben nachgemessen 
und in 6,4 Sekunden 100 km/h er-
reicht. 

Und was brauchen diese Diesel-
Monster? Alle drei bleiben beim 
Dieselkonsum erfreulich zurück-
haltend. Selbst bei dauerhaftem 
Vollgas steigt ihr Durst selten über 
13 Liter auf 100 Kilometer. Und 
auch die hässlichen Rußwolken 
aus dem Auspuff gehören Dank 
Partikelfilter der Vergangenheit 
an.		   [Guido Naumann]

Vergleichstest drei getunte bmw 335d

In Oschersleben  
ist der Diesel-
speed 335d mit 
Rennfahrwerk 
und Sperre die 
Nummer eins
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Trotz 340 PS und 
690 Nm nur 8,9 Liter 
Diesel auf 100 km

‡ Günstigster Leistungs-Kit,  
Differenzialsperre, schnellste 
Rundenzeit, beste Beschleuni-
gung – genug, um diesen Ver-
gleich zu gewinnen. Einziger 
Schwachpunkt: Das Fahrwerk ist 
nicht alltagstauglich

1 Dieselspeed

fazit

‡ Der Schweizer Touring glänzt 
mit dem besten Gesamtpaket. Er 
ist schnell auf der Rennstrecke 
und beim Beschleunigen und 
bietet mit dem Sportfahrwerk 
dennoch jede Menge Spielraum 
für den täglichen Einsatz

2 Evotech

‡ Der Wetterauer Touring ist 
kein Verlierer. Denn auch er ist 
deutlich schneller als ein Serien- 
335d. Nur das M-Sportfahrwerk 
lässt ihn auf der Rennstrecke in 
Oschersleben ziemlich blass 
aussehen

3 Wetterauer

Sektor 3
16,02 s
16,33 s
16,81 s

Sektor 1
32,27 s
32,49 s
33,44 s

Sektor 4
19,78 s
20,42 s
20,47 s

Sektor 5
17,82 s
18,09 s
18,59 s


