














Evotech sieht keinen Anlass, das tadellos dargebotene Seriencockpit zu
verfeinern. Lediglich die werksméaRigen Sportsitze verdienen Tadel

Der lochlederne M-Schalthebel wan-
dert ohne Mucken durch die Gassen

von AC Schnitzer speziell beim
schnellen Autobahnritt einen ge-
wissen Hang zum Masochismus.
Gesteift durch eine Aluminium-Fe-
derbeinbriicke und mit starkem
Negativsturz an der Vorderachse,
imitiert der ACS1 Kommissar Rex
beim Spurensuchen: Schniiffelt je-
der noch so kleinen Fahrbahnrille
hinterher, verhohnt beim verzug-
freien Abbiegen aber jedwedes Di-
rektlenkung getaufte Seriensystem.
Untersteuern oder garstige Last-

Nebel am Niirburgring ist nicht nur
aus meteorologischer Sicht haufig

wechsel? Ebenso wenig vorgesehen
wie ein Alltagssetup fiir gemiitliche
Kaffeefahrten. Dafiir zeigt er sei-

AC-Schnitzer kennt
keine Gnade, der
Evotech bleibt zart

nem Schweizer Cousin trotz einer
ebenfalls unter Hitzewallungen lei-
denden Serienbremse, was auf der
Stoppuhr méglich ist. Digital ein-

Nach dem Eingriff mobilisieren sechs Kolben, zwei Nockenwellen und ebenso
viele Turbolader stattliche 403 PS und 520 Newtonmeter

So schon die 19-Zoller, so iiberfordert
zeigt sich die Serienbremse

lenkend, brottrocken abbiegend
und bombenfest an den Lenkwinkel
gekettet, brummt er dem Evotech
135i iiber eine Sekunde auf. Nicht
nur aufgrund seinem Hang zur
Hirte, sondern auch wegen der
harmonischeren Schubentfaltung,
Denn wihrend die Kraft des Evo-
tech fast schlagartig tiber die An-
triebswellen hereinbricht, die Chips
der Traktionselektronik noch im
dritten Gang Reiziiberflutung mel-
den, breitet AC Schnitzer seinen

Das schwarz lackierte Serienendrohr
passt zum Evotech, klingt aber zahm

Drehmomentteppich feinfiihliger
aus und lidsst den Reihensechser
seine 520 Newtonmeter erst ab
3500/min voll ausschopfen.

Einen Drehzahlhelden wie den
M3 jucken Drehmomentgefechte
wie einen BMW-Fahrer der Front-
antrieb. Also ab in den Ring: 400
Newtonmeter zur Drehzahlmitte
und 420 PS bei 8300/min als Hand-
werkszeug. Die Ehre der M GmbH
als Einsatz. Vier Links- und sieben
Rechtskurven als Arena. >
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{4 SAMSCAIS | VERGLEICH ZWEI GETUNTE BMW 1351 FORDERN DEN M3

Im Gegensatz zur Dreilitergilde,
deren Turbos das Olthermometer
in Windeseile gen Normbereich
treiben, gonnt sich der M3 eine
ausgedehnte Aufwidrmphase. Im
Kaltzustand storrisch mit der
Zweischeibenkupplung ruckelnd,
honigzih beim Gangwechsel und

Erst der Wechsel in
den Dynamic-Mode
entsichert den M3

mit kithlen Cup-Michelins beinahe
angstlich nach den Kerbs tastend,
spannt der M3-Bizeps erst nach ei-
nigen Kilometern alle Muskeln an.
Dann, wenn sich auch der rote
Drehzahlbereich bis tief in die Acht-
tausender zuriickzieht, der Power-
Knopf Lenkung wie Ansprechver-
halten spitzt und der Pilot seinen
M3 per Klick auf die optionale M-
Dynamic-Taste entsichert, purzeln
auch die Rundenzeiten.
Leichtgingig, unkritisch und da-
bei trotzdem hypersensibel, ver-
kniipft der M3 unterschiedlichste
Kurvenradien zu einer flielenden
Linie. Elektronisch gesteuerte,
zweistufig schaltbare Dampfer kli-
ren Fahrwerksunschirfen, stem-
men sich mit Erfolg gegen Wank-
tendenzen. Die Lenkung dirigiert
mit chirurgischer Prézision, der
flammig ausdrehende, feurig an-
sprechende Achtzylinder-Sauger
begeistert, das drehzahlsensible
Sperrdifferenzial erweist sich als
traktionskompetente Kontrollins-
tanz. Und der Tuningfraktion bleibt
nur die Flucht in die Opposition.
Knapp zwei Sekunden steht der AC-
Schnitzer-135i letztlich in der Krei-
de. Trotz vielversprechender Ansét-
ze: Insbesondere in den engen
Streckenpassagen holen die Dreili-

Mehr Infos zum BNIW 135i:

i1 HEFTARCHIV
»200748034ah

Geben Sie die Nummer beim autobild.de-Heftarchiv ein

ter-Turbos einen Vorsprung her-
aus, halten im Weitwinkligen tapfer
mit, verlieren jedoch beim Anbrem-
sen aus hohen Tempi nicht nur Me-
ter und Zehntel, sondern auch ein
wichtiges Kapitel des Vergleichs-
tests. Letztlich triumphiert der M3
aber auch, weil er sich iiberhaupt
nicht scheut, im Alltag sein Rennta-
lent zu kaschieren, um ganz intro-
vertiert den hoflichen Bummler
raushéngen zu lassen. [sh]
Kontakt: AC Schnitzer, Tel. 0241-568 8130,
www.ac-schnitzer.de, Evotech, Telefon
+41-523 3558 58, www.evotechschweiz.ch
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AC SCHNITZER ACS1 BMW M3 EVOTECH 135i
Motor R6, Biturbo 5 R6, Biturbo
Einbaulage vorn langs vorn ldngs vorn langs
Ventile/Nockenwellen 4 pro Zylinder/2 4 pro Zylinder/4 4 pro Zylinder/2
Hubraum 2979 cm® 3999 cm? 2979 cm®
Bohrung x Hub 84,0x89,6 mm 92,0x75,2mm 84,0x89,6 mm
Verdichtung 10,2:1 12,0:1 10,2:1
kW (PS) bei 1/min 265 (360)/5850 309 (420)/8300 296 (403)/6000
Literleistung 121 PS/Liter 105 PS/Liter 135 PS/Liter
Nm bei 1/min 520/3000-4750 400/3900 520/2000-5000
Antriebsart Hinterrad Hinterrad Hinterrad
Getriebe 6-Gang manuell 6-Gang manuell 6-Gang manuell
Bremsen vorn 338 mm/innenbeliiftet 360 mm/innenbel./gelocht 338 mm/innenbeliiftet

Bremsen hinten

324 mm/innenbeliiftet

350 mm/innenbel./gelocht

324 mm/innenbeliiftet

RadgroRe vorn / hinten 8,5x19 8,5x19/9,5x19 8x18/9x18
Reifen vorn / hinten 235/35R 19 245/35R19/265/65R 19 225/40R18/245/35R 18
Reifentyp Michelin Pilot Sport Cup Michelin Pilot Sport Cup+ Michelin Pilot Sport Cup
Lange/Breite/Hohe 4360/1748/1380 mm 4615/1804/1418 mm 4360/1748/1383 mm
Radstand 2660 mm 2761 mm 2660 mm
Leistungsgewicht 4,2 kg/PS 3,8 kg/PS 3,7 kg/PS
Zuladung 399 kg 467 kg 417 kg
Tankvolumen 531 631 531
MESSWERTE AC SCHNITZER ACS1 BMW M3 EVOTECH 135i
Beschleunigung

0- 50 km/h 1,95 2,15 2,15

0-100 km/h 495 525 49s

0-130 km/h 795 8,05 785

0-160 km/h 10,95 11,08 10,75

0-200 km/h 18,15 17,25 17,05
Viertelmeile

0-402,34m 13,265 13,495 13,375
Elastizitdt

60-100 km/him 4. Gang 43s 525 3,85

80-120 km/him 5. Gang 505 6,25 465

80-120 km/him 6. Gang 6,25 7,75 575

Bremsweg (Verzogerung)

100-0 km/h kalt

38,4m(-10,0 m/s?)

35,5m(-10,9 m/s?)

36,2m(-10,7 m/s?)

100-0 km/h warm

349m(-11,1m/s?)

349m(-11,1 m/s?)

37,3m(-10,3m/s?)

200-0 km/h warm

140,3m (-11,0 m/s?)

137,1m(-11,1 m/s?)

164,9 m (-9,4 m/s?)

Testverbrauch

@ auf 100 km 12,0 | Super Plus 13,4 1Super Plus 11,7 | Super Plus

Reichweite 440 km 470 km 450 km

Leergewicht 1526 kg 1613 kg 1508 kg

AC SCHNITZER BMW M3 EVOTECH 135i

GPS-Messung (www.leitspeed.de) 290 km/h 260 km/h 272 km/h
AC SCHNITZER BMW M3 EVOTECH 135i

Serienfahrzeug ohne extras 39400 Euro 67 150 Euro 39400 Euro

Tuning

Anbauteile 37172 - -

Fahrwerk 3508 - 2700

Interieur 3931 - -

Leistungssteigerung 6152 - 7140

Radsatz 4680 - 3200

Sitze 5206 - -

Preis Testwagen 75418 Euro 76990 Euro 52440 Euro

M Nicht nur unerhért schnell,
sondern auch verbliiffend sou-
verdn im Alltag: Trotz leichter

M Mit der 360-PS-Interpretation
des 135i sagt AC Schnitzer am
Thron des M3. Fiir die Machtab-

M Nur die maRige Rennstrecken-
performance zwingt Evotech auf
Platz drei. Der 406-PS-Eidgenos-

Schwachen beim Langsdynamik-

check sitzt der M3 auf dem

BMW-Olymp wie Al Bundy auf

der Couch. Es lebe der Konig.

|6sung reicht es aber nicht.
Als Achillesverse der Tuning-
rebellion erweist sich die
fieberanfallige Serienbremse.

se geht wie die Holle und bleibt -
kontrdr zum erbarmungslos ab-
gestimmten AC Schnitzer - auch
im taglichen Leben genieRbar.
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GESCHWINDIGKEITEN/RUNDENZEITEN

SEKTOR 4 !test';edlipsun%e;; - SEKTOR5 SEKTOR 6
TRV reckenlange: eter BTETrR ~—72n0c |
17,165 | Wetter: 15° Celsius, bedeckt 18,745 | 14,085 |

17,59 s g Asphalt: trocken 15,04 14,54

17,49 s 17,75s 14,71s

Mercedes-Arena

SEKTOR 2
24,08 s
24,94 s
24,66 5

s
4 P
niirburgring
7_’/ www.nuerburgring.de
&

Yokohama-S

SEKTOR 3
19,285
20,55
20,26 S

SEKTOR 1
13,085
12,205
12,895

TOPSPEED
208,8 km/h
214,2 km/h
207,8 km/h

RUNDENZEITEN
AC Schnitzer 1:46,50 min
BMW M3 1:44,86 min
Evotech 1:48,75 min

» Grand-Prix-Kurs Niirburgring/Kurzanbindung Wir messen die Rundenzeiten, das maximale Tempo auf der Zielgeraden sowie die erzielten Zeiten
in sechs Sektoren. In Sektor 1 geht es um Topspeed. In Sektor 2 kommt es auf besten Grip an der Vorderachse an. Sektor 3 priift Lastwechselreaktionen
und Traktion. Sektor 4 lotet Kurvenspeed aus und erfordert ein maglichst neutrales Fahrverhalten. In Sektor 5 sind Highspeed und gute Bremsen gefragt.
Sektor 6 ist wieder ein Priifstein fiir eine mdglichst gute Traktion und Grip an der Vorderachse.

HITLISTE

So schnell sind unsere
Testwagen: auszugsweise die
Hitliste der Rundenzeiten

1. SpeedArt Turbo BTR 530*

1:38,53 min
’ S
12982km/h < @ g

. AudiR8
1:44,11min )
122,86 k/h q&;
. BMW M3 Coupé*
1:44,86 min -
121,98 km/h €y =
. AC Schnitzer ACS1 Turho*

1:46,50 min TS

120,10 km/h

. Evotech 135i*
1:48,75 min
118,71 km/h

. Audi S3
1:50,04 min
116,24 km/h

BMW 135i
1:50,29 min
115,97 km/h
BMW 130i 3-Tiirer
1:57,82 min
108,56 km/h

o

20.

29.

*Testfahrzeug mit Sportreifen. StraBenzugelassene Semislicks verbessern d

e Rundenzeit signifikant, sind aber nicht alltagstauglich

Fotos: Hersteller
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